Angslupstrafiken till Nackanis
och Jirlasjon

AV ARNE SUNDSTROM

Det var inte bara till sin omfattning som stockholmstraktens lokala
trafikfOrsdrjning under 1800-talets senare del skilde sig frdn dagens
— hela uppbyggnaden var annorlunda. D& var vattenvidgarna trafi-
kens huvudleder, dir segelskutor och roddsumpar svarade fir trans-
porter av gods och férnddenheter, och dir dngbétar skotte kollektiv-
trafik till lantgdrdar, samhillen och de vixande omradena med som-
marbebyggelse kring huvudstaden.

For nackasektorns del var naturligtvis stora farleden och Skuru-
sundet-Baggensstaket de viktigaste vattenvigarna, ocksd trafikmis-
sigt. En tredje farled av mera idylliskt slag ledde till sjdlva centrum
av det datida Nacka och bildades av de sammanhingande insjéarna
Jarlasjén, Langsjon (Sicklasjon) och Hammarby sj6.

Eftersom det inte finns s& mycket skrivet om trafiken och livet pa
dessa sjoar kan det vara pa sin plats att forst citera vad Henrik Krogh
berittade i boken ”Kring Hammarby sj6”, utgiven 1920:

?Hammarbysjon har intill senaste tider varit en plats for ndjen
aret runt. P4 vintrarna ett vimmel av skridskodkande, isjakter, skrid-
skoseglande och skiddkande, som vid Nackanids vardshus kunde fa
medel {or vinterkylans fordrivande.

P3 somrarna befor angslupen ”Nackanis” leden frdn Barndngs-
bryggan vid dndan av Bondegatan genom det smala Sicklasundet, dir
kolen skrapade i botten, dir svirdsliljor i oerhdrd rikedom blomma-
de och dir gula och vita nickrosor floto, kringsurrade av méinga
olika arter praktfulla slindor.

P4 kvillarna kunde det hinda, att “Hammarbykapellet” embar-
kerat sig i en roddbat och ute pa sjon bldste en konsert pd valthorn
och ess-kornett for en mangd andiktigt lyssnande dhorare i kringfly-
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Nackaniis virdshus. Lindabls Fotografiaffir, Stockbolm. Nacka Kulturnimnds arkiv.

tande roddbatar.

P& lordagsaftonen begivo sig minga av mingden bitinnehavare
med barn och blomma och matsickskorgar till ndgon plats indt strin-
derna vid sjon {or att njuta av sommarnatten och friheten fran verk-
stad och det vardagliga. D4 hordes natten igenom stoj och handkla-
ver, kaffeelden holls vid makt till fram pa& morgonen, da livet dom-
nade av for ett par tre timmar.

Pa sondags formiddag voro nog de batar litt raknade, som funnos
kvar vid Firgargirden eller de andra platser som utgjorde hamnplats.
Det var d& ett obeskrivligt vimmel av rodd- och segelbdtar, kanoter
och kapproddare fran Hammarby roddklubb. - - -
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ANGSLUPEN ”SIKLA” INLEDDE TRAFIKEN 1851

Som Gunnar Ahlberg skildrat i Nackaboken 1970 hade denna vatten-
led inte enbart formats av naturen. For att kunna anldgga en mjol-
kvarn vid Danviken ldt Gustav Vasa nimligen omkring 1540 dimma
upp Hammarby sjé till samma niva som Jirlasjon, ungefdr fem meter
over Saltsjons yta. Utom som vattenmagasin fick de med arens lopp
en allt mer 6kad uppgift som underlag f6r vintervigen fran skirgér-
den in till Stockholm.

Pa detta sjosystem startade reguljar angbatstrafik redan 1851. Den
6 september detta dr borjade nimligen angslupen »Sikla” med turer
frén Danvikstull till Stubbsund vid Jirlasjons dstligaste del!, numera
avskuren fran direkt kontakt med sjon av den nya Saltsjobadsleden.
Tyvirr har det inte gdtt att £fa fram manga uppgifter om dngslupen
»Sikla” och inga alls om dess rederi. ”Sikla” var troligen hjuldriven
och hade triskrov, och en notis omtalar att den fick ta ombord 32
passagerare?. Mellanliggande bryggor var Stora och Lilla Sickla, Nac-
ka bro, Nacka kvarnar, Jirla och torpet Solbaset (som fétt ge namn
at Solbasgrind i Fannydalsomradet).

Angslupen Sikla afgar: Pris: Biko
Frin il Afgangs-tid:| Skill. |Rast,
Stubbsund Barndngen |Y%,7 f. m.
a4 e m.
samt 1ordag
oeh sondag
: .9 e m.| 8 —
Barningen Stubbsund %42 e. m.
3,7 e. m.
samt lordag
och stndag
10 e. m. 8 —
Barningen Nacka Y9, 1410,
fom. 5e.m.
Nacka Barnéingen [9, 10 f. m.
Under viigen anlg|pes Stora och| Y, 6 e. m.
Lilla Sikla, 2 8
Ur ”Bitkommunika- hNSCkihV(S:g::
tionen inom Stockholm 5 ona.r 4
och dess omgifningar”, Jirla e | —
1852. Kungl Biblio- Solbaset 8

tekets samlingar.
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»Nackands” i den trdnga passagen genom Sicklasundet vid Stora Sickla gdrd.
Foto Gustaf Norling 1902.

Det populiraste resmilet var nog Nacka bro, dir Nacka virdshus
med anor frdn 1600-talet annu 1g kvar vid sédra stranden av sundet
mellan Sicklasjon och Jirlasjon. Dit kunde man komma f6r 4 skilling,
samma pris som de konkurrerande “’kullbdtarna” begirde for rodd-
turen frin S6dermalm. S&dana bitar, rodda av stadiga dalkullor, ha-
de atminstone sedan 1840-talets borjan skdtt en regelbunden trafik
med minst en tur i timmen fr&n Hammarby tull (Vintertullen) vid
nuvarande Malmgardsvigens slut till Nacka bro.

Att ”Sikla” inte var nagon helt lyckad skapelse framgér redan av
det faktum, att kullbitstrafiken kunde fortsitta trots nirvaron av
den nya konkurrenten. I Claes Lundins ?Gamla kort”, skriven 1879,
aterger han ocksd en episod, som maste syfta pa ”Sikla” och siger en
hel del om batens egenskaper. (Den 4r visserligen daterad 1840-talet,
men d& fanns ingen angslupstrafik pd sjon.)
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- - - Det hinde, att jag pa den tiden ocksd for med kullbaten fran
Rintmistartrappan till Tegelviken f6r att dirifrdn gé till Barningen
och med *Lungsoten’ 13ta frakta mig till Stubbsund.

Aven vid Rantmistartrappan triffades gubben Allander ganska
ofta. ’Det dr nog en vacker tur som min unge vin gor at det har hal-
let’, brukade han siga. ’Ja, det kan kamrern lita pa’, svarade jag.
’Och frin Barningen har man en verklig angslup pd Hammarbysjon
och Jirlasjon.

>Jag hor det. Snart flyger man vil ocksa.’

*Tills vidare fir man dras med Lungsoten pd de dir smisjéarna’,
anmarkte jag. "Han pustar och spottar forskrackligt, men det dr at-
minstone icke galopperande lungsot, ty fortare dn en vevslup gir den
angbaten icke’!”

Hir maste papekas, att det inte var ovanligt att férklenande ok-
namn som “Lungsoten” och ”Kikhostan gavs at dldre dngslupar, nir
nyare och mera tystgdende batar kom i bruk, men »Sikla” hade tyd-
ligen en ganska ihdllande krimpa.

Ar 1855 var av annonserna att doma sista aret som angslupen
»Sikla™ gick i trafik. Enligt en uppgift, som forst patriffats i A W
Stiernstedts bok “Beskrifning 6fver Svenska Kopparmynt och Pol-
letter, II” (1872) men senare flera ginger dtergivits, skulle skilet till
att turerna upphdrde ha varit en sinkning av dammen vid Danviks-
kvarn. Som framgir av anteckningar i Danvikshems arkiv utfordes
denna sinkning dock forst 1863. Orsaken till »Siklas” forsvinnande
fran leden var nog i stillet batens skroplighet, tillsammans med den
minskade resandestrém som stingandet av Nacka virdshus med-
forde.

Som ersdttning for dngslupen “Sikla” borjade nu kullbatstrafik
mellan Barningsbryggan och Stubbsund. Nacka kullbétar, som fran
1852 gick till bdde Nacka bro och Nacka kvarnar, hade behallit sin
gamla brygga vid Hammarby tull som dndstation, men 1858 insig
man férdelarna med en samordnad trafik och flyttade dven dessa till
Barningen. Samma ar forlingde ocksd Stubbsunds-batarna sina turer
till Kolbotten, ndgra hundra meter dsterut vid Jarlasjons lilla bihang
Kolbottensjon.

D3 forre tullinspektoren Johan Fredrik Collin sommaren 1859 kun-
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de borja annonsera om det schweizeri han latit uppfora ”vid den vack-
ra och naturskdna lagenheten Nacka Nis” tycks emellertid alla kull-
bitar ha behovts for trafiken Barningen—Nacka bro, och inga turer
annonserades till Stubbsund eller Kolbotten. Detta nya vidrdshus, som
eftertridde den gamla krogen pd andra sidan sundet och vid vars
byggande delar av denna lar ha anvints, blev snabbt mycket popu-
lart, vackert beliget som det var pa en lovtrddbevuxen udde ute 1
Jarlasjon.

SOMMARBEBYGGELSEN TAR FART

Pd 1860-talet tog dessutom intresset for att hyra eller lita bygga
sommarstallen utanfor den kvalmiga staden fart bland mera besuttna
stockholmare. Det fanns visserligen en lagstiftning, vilken avsdg att
forhindra en hemmansklyvning av lantegendomar som skulle minska
deras produktionsvirde. Nagon omfattande tomtforsilining tilldts
dédrfor inte, men ddremot kunde sommarhus f& byggas pd det ur-
sprungliga godsets mark eller pd mark, som for en viss tid arrende-
rades mot en arlig avgild i form av spannmadl. Den tomt dar Nacka-
nds viardshus anlades var sdlunda fortfarande en del av Stora Sickla
agor, likasd denbredvidliggandeudden diar sommarstillet Figelbo upp-
fordes ca 1862. Atminstone frn 1864 och till sin d6d 1891 bodde hir
tandlikaren August Dahlin3, for vars bekantskapskrets av kollegor
och kulturpersonligheter Fagelbo blev en uppskattad tillflyktsort. Av

Schweitzeri.

vid den umirkt vackra och naturskdna ligenheten
Nacha Nis (invid Nacka bro serveras med Kaffe, The,
Chocolade och Bexor, samt med alit hvad till en ditire
Schweitzerirdrelse hover; kfven: emollagas bestdllningar &
middagar m. m. LXtt kommunikation frin Siaden med
kulibdtar frin R¥ntmistarctrapphn till Tegelviken och
sedermera frin Barningen till Nagka bro, som, enligt hic
nedan amnonserade turer, nistam hvarje timma afgd. —
Som sistnimnde passage -och stafles utmirkia lige torde
vara bland de vackraste af Stockholms omgifning, och en
sisrre del af dess invinare tro'igen ¢j besets denna trakl,
skola de alit blifva ndjda med eil besbk pk Nacka Nis. Annons i Aftonbladet
J. F. COLLIN, 20 juni 1859.
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Sommarvillan Trollebo, anlagd pd 1850-talet och dnnu i bruk, sddan den sig ut
vid sekelskiftet. Fotot tillbSr Kerstin Hammarstrand.

de tva stora husen pad den dver 15 tunnland stora tomten stir det ena
kvar dn i dag. Samma sak giller Trollebo vid Sicklasjons strand, som
byggdes redan vid slutet av 1850-talet. Frin 1864 var det en 15jt-
nant J von Kock som bebodde Trollebo, och 1871—1896 tillhorde
detta sommarstille postkontrolloren Adolf Lundwallt. Ett tredje
samtida sommarndje i dessa trakter &r Nynis, som uppfordes pa den
gamla vardshustomten vid det sodra brofistet.

Det fanns darfor goda forutsittningar for att en dterupptagen ang-
slupstrafik pa leden forbi Nackanis skulle bli ett lyckosamt foretag.
Under de ar som gatt sedan “Sikla” byggdes hade &ngsluparna ocksa
genomgatt en omfattande teknisk utveckling. Ar 1862 fanns det i
Stockholm inte mindre 4n 32 sddana sma passagerarbatar, de flesta
propellerdrivna och med skrov av jdrn, som kunde forsla 30—60
passagerare med en fart av 6—8 knop mellan olika stadsdelar eller till
huvudstadens nirmaste omgivningar.
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NACKA ANGSLUPSBOLAG SATTER IN
DEN FORSTA "NACKANAS”

Sedan det grunda Sicklasundet forst muddrats upp satte det nybil-
dade Nacka Angslupsbolag sommaren 1863 in sin nybyggda dngslup
?Nackanis” pa turer till Nacka bro och Stubbsund. Bakom detta bo-
lag, som ocksa kallades “Bolaget i dngslupen Nackanis”, stod bla
kronouppbdrdskommissarien Carl Molin p& Stora Sickla, den tidi-
gare omnimnde sommargisten tandlikare August Dahlin, firgaren (?)
C J Schmiedte och kanslisten i Sundhetskollegiet T H Cronland®.
Denna forsta *Nackanis™ tillverkades vintern 1862—63 vid fabrikdr
Gustaf Wilhelm Collins verkstad i hdrnet av Pilgatan och Stads-
tridgdrdsgatan (nu Folkungagatan—Nytorgsgatan) pad Sodermalm.
Maskineriet om fem histars kraft kom dock frdn William Lindbergs
verkstad pé Sodra varvet vid Tegelviken, ddr Collin ocksd hade varit
anstilld som verkmistare dren 1858—61%. Om det var hans slikt-
skap med virden p& Nackanis som gav honom bestillningen pd den-
na bit dr vil omojligt att f& veta, men det var nog den forsta och
enda angslup som byggdes vid den lilla verkstaden.

Redan nir dngslupen ”Nackanis” var fardig och skulle forslas ner
till Hammarby sj6 pa en hjulforsedd ’bjorn” av grova timmerstockar
vickte baten en sddan uppstandelse, att en ofantlig minniskomassa
tillstrtommade. Den drogs Stadstridgirdsgatan fram till Hammarby
tull under mingdens jubel och kunde efter atskilliga bekymmer slutli-
gen sjosittas’. Pingstaftonen- 1863 lag den sd redo vid en nybyggd
brygga ndra Danvikstull for sin premidrtur. Att intresset var stort
visade sig ocksd snart. Forsta sondagen fraktade baten hela 600 per-
soner till Nackanis, och pd midsommardagen var det inte mindre 4n
1 450 passagerare, som ville prova det nya firdmedlet. D3 fick ang-
slupen ta en av Nacka kvarns stora primar pa sldp, sa att 80—90
passagerare utover batens egen kapacitet kunde tas med pa varje tur®.
P3 vardagarna gjorde biten nio turer om dagen till Nackanis, av
vilka tre gick vidare till Stubbsund. P& s6n- och helgdagar fanns det
inte tid f6r turer in i Jirlasjon, och resenirer till Jdrla och Stubbsund
fick d& byta till kullbat vid Nackanis. i

Hela sommaren 1863 och en bra bit in i september pagick turerna
for ”Nackanis”. T slutet av denna minad intriffade emellertid nagot
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Detalj av O v Bonsdorffs ”Karta 6fver Stockholms Angslups-kommunikationer,
1868”. P M Nystedts férlag.

som gav angslupens dgare en chock: vattenstdndet i sjon sjonk plots-
ligt mer dn tva fot under sin vanliga niva, och biten kunde direfter
inte lingre komma fram genom Sicklasundet. Orsaken befanns vara
att de nya arrendatorerna av Danvikskvarn, handlanden D R Win-
qvist och traktoren ] P Pettersson, satt iging med en fullstindig
ny- och ombyggnad av den mer dn hundradriga vattenkvarnen. Den
nya kvarnrdnnan lades 11 tum ldgre in den gamla, och det var ldtt
att rikna ut att detta skulle sitta stopp for battrafiken under stora
delar av somrarna. Protester fran angslupsbolaget och frin strand-
agarna avvisades med att sjon dndd bara var en uppdimning, att
Danviken givit de nddvindiga tillstdnden och att den nya kvarnen
fordrade s stort vattenuttag {Or att vara lonsam®.

I april 1864 beslot dgarna till angslupen “Nackands” ddrfor att
uppldsa bolaget och silja sin b8t f6r 7 000 riksdaler till sidenfabrikdr
K A Almgren och P W Hallstrom pa Svindersvik, dit den sedan
gick 1 trafik frAn Réntmistartrappan minst en sommar under nam-
net ”Svindersvik™1%, D3 hade visserligen kvarnarrendatorerna fart sla
till retritt, sedan den av Danviken tillkallade utredaren ingenitr
William Lindberg visat, att det tidigare tillitna ldgsta vattenstindet
borde ricka ocksd for den nya kvarnen. De lovade ddrfor att bygga
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Ritning till den andra *Nackands” 1864. W Lindbergs verkstads arkiv, i Statens
Sjéhistoriska Museum.

en fordimning, som garanterade att sjons gamla minimihdjd inte
kunde underskridas. Angslupsbolagets intressenter hade dndd varit
tveksamma om en bat med sd stort djupgdende — 3 fot 6 tum — som
den forsta ”Nackands” skulle klara trafiken under torra somrar.

NYA ANGSLUPAR "NACKANAS”

En ny och mera grundgiende angslup bestilldes dirfor, denna gng
fran W Lindbergs mekaniska verkstad, som erbjudit sig att redan
samma sommar leverera en 15 meter lang och 3 meter bred angslup,
vars djupgdende utan last skulle vara endast 2 fot och med 80 passa-
gerare ombord 3 fot. Maskinstyrkan uppgick till 3 nominella hist-
krafrer™.

Under forsommaren 1864 fick trafiken till Nacka g8 med kullb3tar,
men i bdrjan av juli var den nya &ngslupen firdig. Den &vertog den
gamla dngslupens namn, “Nackanis”, och kunde senare samma mai-
nad borja turer mellan Barningen, Nackanis och Stubbsund.

Denna andra ”Nackanis™ blev mera lyckosam in sin féretridare.
”Den lilla angslup, som afgir fran bryggan vid Hammarbys;jon till
Nackanis virdshus hvarje timme, dr under hogsommaren, fran mid-
dagen till kI 10 pa aftonen, nistan alltid ofverfylld af passagerare,
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Pollett for dngslupen ”Nackanis”, anvind 1874—75, samt 25-0respollett
i bruk from 1876.

hvilka efter framkomsten till vardshuset sld sig ned vid ett valforsedt
middagsbord antingen pd verandorna eller i det grona vid sjostran-
den”, skrev ”Nordiska Taflor” ar 1875 och prisade ”den fryntliga
virdinnan pa niset”, mamsell Maria Fridorff, som ungefir tio ar
tidigare Overtagit skotseln av Nackanis.

Det fanns naturligtvis iven andra resmal 4n Nackanis virdshus.
P4 vigen fran Barningsbryggan lade biten till vid Hammarby, Stora
och Lilla Sickla samt Trollebo, och de turer som fortsatte in i Jarla-
sjon hade Jirla och Solbaddet (Solbaset) som bryggor fore Stubbsund.
Nir det numera rivna sommarstillet Fannydal anlades vid 1870-
talets mitt fick detta som mera betydande ge nytt namn &t den sist-
nimnda mellanbryggan. Det andra av 1870-talets nya sommarstillen
lings leden, haradshdvding K Barthelsons Nysitra fran 1874, byggdes
sd ndra bryggan vid Nackanis att ingen sdrskild tilliggsplats behSv-
des.

Eftersom tiden nu ansigs mogen for en utdkning av battrafikens
omfattning ombildades Nackanis Angslupsbolag, och en ny, fem-
hdstars dngslup av ungefdr samma storlek som den féregdende be-
stalldes frdn Motala mek verkstad. Vid leveransen i juni 1876 fick
denna Gverta namnet “Nackands” och blev allts3 den tredje biten
med detta namn'?. D3 hade man redan borjat sommarens turer med
angslupen ”Stubbsund”, bakom vilket namn man kan ana den fore-

119



Den tredje dngslupen ”Nackanis” vid Nackanis’ brygga i Sicklasjon, 1880-talet(?).
T'ill viinster den innu kvarvarande paviljongen frian Nacka virdshus. Axel Sioberg
& C:s Fotografiaffdr, Karlsborg. Foto Nordiska Museet.

gdende ”Nackanis”. Som en nyhet 14t rederiet nu vissa turer gd dnda
till Skanstull. Dirigenom blev “tillfille beredt for allminheten att,
med undantag af den obetydliga strickan mellan Tegelviken och
Barningsbryggan, sjoledes firdas vidgen fram och tillbaka mellan
Rintmastartrappan och Skanstull”?, och man kunde ocksg locka nya
resandegrupper till Nackanis. Dit gick nu turer frén Barningen varje
timme mellan ki 8 pd morgonen och kl 10 pd kvillen. Fyra turer om
dagen fortsatte till Stubbsund.

Detta ambitidsa trafikprogram behdlls dock bara i tre &r. Under-
laget for turerna till Skanstull rickte inte till, och frin 1879 gick alla
angslupsturerna frdn Barningsbryggan. Frdn detta ar dr det ocksd
bara den nya dngslupen ”Nackanis” som figurerar i turlistorna, och
?Stubbsund” sdldes nog, s snart man funnit limplig kopare till ba-
ten. For att anda ha tillrdcklig kapacitet pa sondagarna, da det kunde
komma s& manga besSkare till Nackanids virdshus att en enda ang-
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Angslupen >Nackanis® vid Barningsbryggan, med Liljeholmens stearinfabrik i
bakgrunden. Foto Gustaf Norling omkring 1900.

slup egentligen inte alls rickte till, fick man lov att minska Stubb-
sunds-turernas antal. Frin 1885 &tergick man till det system som pro-
vades 1863, och resenirer till Jirlasjons bryggor fick alltsi direfter
pé s6n- och helgdagar byta till en stdrre roddbit vid Nackanis.
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I vintan pd Nackanis® — fru Malin Lundwall pd Barningsbryggan, omkring
1905. I fonden det 1901 invigda bdthuset for Hammarby IF:s roddsektion. Bilden
utldnad av Kerstin Hammarstrand, Stockholm.

”Nackanids” forresten — under de 38 &r som denna angslup gick
i trafik pd sjosystemet var det nog médnga som inte tinkte pa att
detta var batens riktiga namn, sa populirt blev det ndmligen att i
stillet anvidnda dess smeknamn “Nacka-Pelle”. Detta syftade nog
egentligen pa batens befilhavare under en lang f5ljd av ar, K A Wilh
Pettersson. Denne var kapten ombord redan nidr “Nackanis™ var ny
187614, Pa 1880-talet bodde han dtminstone sommartid hos tandld-
karen Dahlin pd Figelbo's, och nir Nacka ar 1887 bildade en egen
socken ansdgs han sd betrodd att han valdes in som suppleant i den
nya kommunalnimnden.

EN GANSKA GOD AFFAR

Vid 1870-talets slut borjade det bli vanligt att stockholmspressen in-
forde referat av dngbatsrederiernas bolagsstimmor. Ur dem kan man
utlisa, att Angslupsbolaget Nackanis hela tiden hade en god ekono-
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misk stillning, med vinstutdelningar av 6—12 %o, Bolagets eget ka-
pital omfattade dock bara 12 500 kr, si ndgra stdrre penningsummor
var det inte som utdelades till andelsigarna. Bland dessa tycks inne-
havarna av sommarstillen efter leden ha haft en stark stéllning, och
en av dem ingick alltid i bolagets styrelse. Fram till 1885 var hov-
kamreraren O A Beckman, sedan 1876 dgare till sommarvillen Nynis,
bolagets verkstillande direktor, och direfter Svertog grosshandlaren
F M Lund den posten.

Ar 1881 beslst stimman att forsoka hitta en bittre tilliggsplats
for baten dn Barningsbryggan. Det hade nimligen kommit minga
klagomal 6ver de branta och illa underhdllna gatorna som ledde dit
frin Tegelviken, varifrdn de anslutande angsluparna till och frdn
det centrala Stockholm gick. Om man kunde anligga en ny brygga
ndra Danvikskvarn och passagerarna fick tilldtelse att passera over
hospitalets omréde till dess brygga vid Saltsjon skulle omstigningen
bli mycket bekvdamare'®. Tydligen ville de ansvariga pd hospitalet
inte g med pd en s&dan folkvandring genom sitt omrade, och ndgon
fordndring kom inte till stind.

Angslupen *Nackanis” pd vig wt i Jirlasion. Till vinster strandpaviljongen vid
Nackaniis virdshus. Stockbolms stadsmuseum.

123



TRl

T VIRDALEN -

. aﬁgaf/p,g}ay
' ,;,,-“w,‘ DA o ,,/ *Rpsshacken
T ’*/‘;;‘& J& gcw&zv;

x@ifﬂ/m Svindersiik

R N Siitethory "
et § =Y B . ),‘%frnc/gnzq ;;i

Harn &Y&\’Y SO dia _ o sty b

‘,‘_/v«\ \\ h }’f"??]zyy g';;) . 4

s da >~ R N

Q}% : \N} if\iu

PN

4 wf;“\;h\ S

i \._,{_\.J_/\

3 \ L. Skl
LXERE. /ié}/ '
Karta med de bryggor som ”Nackanis” anlopte de sista drtiondena.
Ur Fritzes angbdtskarta 1908.

Under 1880-talet {orsdkte man ocksd att oka trafikunderlaget pi
ledens bortre del, 6ver Jarlasjon och till Stubbsund. Lustresande loc-
kades med den mojlighet som gavs att féreta en rundtur kring Sickla-
on: efter att ha rest med “Nackanis” till Stubbsund var det bara
ndgra minuters promenad fram till Duvnis dngbatsbrygga, varifran
man med angslupen ”Svan” eller ndgon av gustavsbergsbatarna sedan
kunde atervinda till Stockholm genom Skurusundet. Resandestrom-
men {orblev dock obetydlig.

SALTSJOBANAN BLIR EN SVAR KONKURRENT

Sommaren 1893 &ppnades sd Saltsjobanan for trafik. Dess nirmaste
stationer, Jirla och Saltsjo-Duvnis, 1ag visserligen inte s& bekvimt
till for alla vid Jirlasjon, tex for dem som bodde vid Fannydal, men
manga bytte Andd firdmedel. P4 hosten 1894 lades angslupstrafiken
till Stubbsund darfor ned. Foljande ar gick ”Nackanids” alltsid bara
fram till Nackanis, men frin 1896 lit man ett par av turerna fort-
satta till Nacka kvarnar’”. Frin Sickla (sedermera Nacka) station
var det bara dtta minuters promenad fram till Nackanis vardshus.
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Angslupen ”Nackanis” vid Nysitra. Foto Gustaf Norling, fore 1905.

Det har i ndgra skrifter uppgetts, att "Nackands” fore jirnvigens
tillkomst skulle ha gjort turer anda till Kolbotten. Detta beror antag-
ligen pa ett missforstdnd, och ndgon regelbunden trafik dithar i varje
fall inte forekommit.

Som en f6ljd av en ny lagstiftning &vergick Angslupsbolaget Nac-
kanis ar 1896—97 till aktiebolagsform, men detta medforde 1 Gvrigt
inga storre forindringar?®.

Aren kring sekelskiftet borjade intresset for sommarstillen att vixa
med f6rnyad kraft. Aldre omriden fick tillskott av ny bebyggelse,
och nya egendomar styckades i tomter sedan de tidigare hindren mot
detta hade mildrats. Ekbackarna kring Trollebo, Nysitra, Fagelbo
och de andra sommarstillena frdn 1860- och 70-talen vid Nackanis
skyddades dock frin ytterligare exploatering. Bakom detta stod gross-
handlaren Jakob Setterwall, sedan 1872 4gare till ligenheten Finn-
torp!®. Omkring 1896 inkdpte han nidmligen det 26 tunnland stora
Nysitra-Fagelbo-omradet, vilket inhdgnades och forsdgs med skyltar
som meddelade att det nu var ett fridlyst omrdde. Fran den palats-
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| En &ngslup pi vitg till Nacka har sttt pd grund. En roddbdt skyndar
till hjalp.

KAPTENEN: — Alle man i riddningsbaten! Kurringar och barn forst!
Och du, Kalle, kastar dig i hafvet, simmar i land och gnor allt hvad tygen
haller till Hammarbygatan 4. D#r kSper du tvA smorgdsar, en med ost och
en med korf och tvd halfva 6], for jag har beslutat att inte lmna skeppet,
forrédn alla blifvit raddade.

Skiamtteckning av Hilding Nyman, inford i Strix’ julnummer 1901.

liknande villa som han lit uppfora i Finntorp kunde han sedan blic-
ka ut 6ver sina nastan obebyggda dgor.

En f6ljd av detta blev forstds att dngslupen “Nackanids” inte fick
ndgot nytillskott av sommargister fran detta omrade. S3 linge virds-
huset behdll sin popularitet hade baten alltid en skara trogna rese-
narer, som foredrog den resvigen framfor att ta Saltsjobanan och
sedan promenera fram till Nackanis, men att detta var ett osdkert
underlag for battrafiken visade sig ar 1913. D3 fdrlorade namligen
Nackanis virdshus sina spritrittigheter, vilket var ett forodande slag
for restaurangen. Denna miste dirmed en stor del av sina kunder
och miste sedan sl igen for ett par ars tid. Utan viardshusgdster var
trafikunderlaget f6r angslupen helt otillrdckligt, och pa sensommaren
1913 gjorde dirfor ”Nackanis™ sin sista tur pa leden genom det sma-
la Sicklasundet?. Stockholms stadsfullmiktiges beslut varen 1914 att
anligga Hammarbyleden innebar att man inte heller kunde gora sig
nigra foérhoppningar om bittre tider, och &ngslupsbolagets dgare
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beslot darfor att upplosa detta och forsilja baten?.. Av olika skil
drog detta emellertid ut pa tiden, och forst i maj 1917 fraktades
?Nackanis” bort fran sin tillfdlliga upplagsplats vid Barningen, obe-
kant vart?2.

Sedan en damm byggts mot Sicklasjon sinktes Hammarby sj6
varen 1918 forst med ungefdr en meter, och 1920 hade man kommit
ned till Saltsjons niv3. Ingreppet betydde att sjon blev betydligt
mindre dn forut och att sanka dngar ersatte dess grunda vikar. Ar
1926 6ppnades Hammarbyleden for trafik, men forst efter byggandet
av Sickla sluss 1928—30 kunde man dirifrdn ater komma upp till
den gamla insjoledens inre delar. D4 hade Trollebo-Nysitra-omradet
indrat karaktir frdn sommarndjesidyll till det villasamhille, som i ar
firat sitt 50-drsjubileum. Kvar i detta fanns och finns 4n i dag dnda
atskilligt av den gamla bebyggelsen, men av Nackanis vardshus, dit
angslupen ”Nackanids™ till f6r 60 dr sedan forde sina hungriga och
torstiga trafikanter, &terstdr efter branden 1960 inte ett spar.

Niér ”Nackanis” limnade Hammarby sj5. Fotot togs av sedermera kSpmannen
Harry Norling den 17 maj 1917 fran Danviks gamla kyrkogdrd, som lig pd Sider-
malm strax ovanfér Barningsbryggan. Gatan dir ”Nackands” tillfilligt var upp-
stilld bette Danviks Ostra kyrkogdrdsgrind, och vid bdten stdr Gustaf och Erik
Norling.




NOTER

1 Annonser i Stockholms Dagblad.

2 Post- & Inrikes Tidningar 18/5 1854.

3 Linsrikenskaper f6r Stockholms lin. Riksarkivet.

4 Linsrikenskaper for Stockholms lin. Riksarkivet.

5 Brev till Danviks Hospital 12/3 1864. Danvikshems arkiv.
6 Stockholms Adresskalender.

7 NDA 15/5 1863.

8 NDA 25/6 1863.

9 Direktionsprotokoll, Danvikshems arkiv.
10 NDA 18/4 1864.
11 Post- & Inrikes Tidningar 9/7 1864.

12 Motala werkstads arkiv.

13 NDA 3i1/5 1876.

14 Rullor i Sjdmanshusets arkiv, Stockholms Stadsarkiv.
15 Stockholms Lins Kalender, Stockholms Adresskalender.
16 NDA 3/8 1881.

17 Annonser i NDA.

18 Aktiebolagsregistret, Patentverket.

19 Linsrikenskaper for Stockholms lin. Riksarkivet.
20 ‘Annonser i NDA.
21 Aktiebolagsregistret, Patentverket.

22 Enligt kdpman Harry Norling, Stockholm.
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