Nytt ljus 6ver vikingatidens Jérlaled

Av Arne Baumann

drlaleden omfattar det fornti-
QH'd:an sjosystem som foérband nu-

varande Kolbottensjon-Jir-
lasjon-Sicklasjon-Hammarbysjion
med Miilaren och dirmed Birka och
Sigtuna. Den har bedémts som en be-
tydelsefull led for vikingatida firder.
Pa kartor over denna tidsepok har
Henriksdalsberget och Jirlaon visats
som separata enheter och med farle-
der frimst over Jirla-Sicklasjoarna
men #ven via Svindersviken.

Vid en ndrmare prévning av ovan-
ndmnda karta framgéar dock en annan
bild. Med hjélp av Lantmateriets fas-
tighetskarta, dar 5-metersnivikurvan
dr lika med vattenytan vid ar 1000 e
Kr, framgar det tydligt att:

— Landbryggan vid inloppet frin
Liannerstasundet in i Kolbottensjon
(Jarlasjons lilla bisjoyta) ligger pa
eller 6ver 5-metersnivan, det vill
sdga, att leden avsnorts redan fore
ar 1000, troligen ca 900 med hdnsyn
till att Kolbottensjon idag ligger ca
1,7 m under landbryggans yta genom
landhojningen. Vid kontroll pa plats
framgar att detta hinder bestér av en
stor, flack klipphall, uppskattningsvis
ca 40 x 30 m. Inget dike som skulle
avvattnat sjon foreligger och tyngre
storre skepp kan inte regelméssigt ha
dragits hir.

— Omrédet vid Svindersvikens in-
nersta del mellan Henriksdalsberget
och Alphyddan visar att marken dér
bestir av storblockig ursprunglig
mordnmassa och ligger 2-3 m over
S-metersnivan. Har har under vikinga-
tiden 6verhuvudtaget ingen sjéburen
genomfart varit aktuell med hansyn
till blockterrdngen.

— Hammarbysjon, fram till 1920-ta-
let en insjd, numera en del av Saltsjon
sedan Skanstullsslussen och Dan-
vikskanalen oppnats och Sickla sluss
byggts for att bibehélla vattenytans
niva i Sickla-, Jirla- och Kolbotten-
sjoarna. Dessa lag tidigare, pa 4,7 m
(+ 20 cm fran mitningséret 1959 till
2009) 6ver havsytan och hgjer sig en
halv meter per sekel. Denna vattenytas

hojd dr hogst intressant for ytterligare
argument. Exakt samma vattenhojd
(hdar med +70 cm fran mitningsaret
1859 till 2009) finns atergiven pa To-
pografiska Corpsens karta 6ver Stock-
holm och i skala 1: 20 000 och utgiven
1859. Noggrannheten kan vi lita pa
di kartan uppmatts av ingenjorer och
artilleriofficerare.

4,7 m nivan (+ 70 cm for tidsfaktorn
ovan) utgdr den uppddmningsniva
Gustav Vasa skapade pd 1540-talet vid
Danviksklippan i avsikt att erhalla en
stabil vattenyta for backen for kvarn-
drift pad Kvarnholmen.

Denna del av Hammarbysjén maste
alltsa tidigare haft ett inlopp, oként hur
linge, fran Saltsjon. Fastighetskartan
over omradet ger inga klara indika-
tioner dd Hammarbykanalen skér rakt
genom omradet och didrmed dr hela
den gamla bickfaran bortspringd.

Desto intressantare dr foljande:
pd en teckning
av Elias Martin
vid 1700-talets .
slut kan man se
hur den gamla
Brunkebergsés-
en utgdr ett nds i
Hammarbysjon,
vilket fungerar
som Dalarg- och
Gota Lands-
vigar under
1700-talet. Det

syns tydligt hur brett ndset 4r, atmins-
tone 10-15 m, har staket pa bada lingd-
sidorna och fortsétter sdderut mot
nuvarande Gullmarsplan respektive
norrut in vid skansen pa S6dermalm.

Det framgéar vidare att vigbankens
topp ligger ett par meter 6ver vatten-
ytan och ddarmed 2-3 m &Gver den
aktuella nivan under vikingatiden.
Alldenstund Elias Martin ar kind
som en ytterst noggrann avbildare av
Stockholmsmiljéer 1 andra fall finns
det ingen tvekan om bildens kor-
rekthet.

Transportteknik under
vikingatiden

Ed och drag

De viktigaste transporterna skedde
ldngs sjoleder. Vignitet var sd gott som
obefintligt och utgjordes i inlandet sna-
rast av rid- och klovjestigar eller lokala
spar for hjuldon eller slddar.

__,i..'.h\_\ )
oG

Elias Martins teckning fran slutet av 1700-talet dver Brun-
kebergsdsen vid nuvarande Skanstull.



Béatbyggandet genomgick under vi-
kingatiden en teknisk utveckling som
mojliggjorde svearikets expansion och
utveckling. Forbittrad byggteknik moj-
liggjorde langa férder. Det som betydde
mest torde varit att man kunde fa fram
litta farkoster, som kunde baras/rullas/
dras 6ver landhinder. Jirlaleden maste
under vikingatiden ha varit anvindbar
for sma litta batar dir beséttningarna i
periodens tidigare del endast lyft baten
och dragit den &ver uppgrundningen
vid Duvnisfladen eller t.o.m. dver as-
ryggen vid Skanstull.

Skeppsbyggnadsteknisk utveckling
Vanligen tinker man sig vikingaskepp
som ganska stora batar med liangder
upp mot 20 meter eller mer, av typen
norska Osebergs- och Gokstadskeppen,
anvénda pd farder 6ver havet och dirfor
kraftigt byggda for att klara grov havs-
sj0. Svearna didremot
drog pd kombinerade
hérnads- och handels-
tag Osterut pa de ryska
floderna. Dér var man
tvungen att dra bétarna
langa strickor 6ver land
pad grund av dels nis
och landomraden mellan
vattenlederna dels av si-
nande vattenforing i flo-
derna sommartid. Olika
forfattare framhaller att
man sérskilt vintertid,
ldmnat batarna och bytt
till slddar.

Praktiska prov med olika battyper har
visat pa mojligheter — men ocksa omfat-
tande svarigheter — vid nutida forsik att
ta sig fram fran Sverige till Svarta Ha-
vet. Den s.k. Krampmacken, en replik
av battyp fran Gotland lyckades att pa
Osteuropas floder och Gver Karpaterna
ta sig dit. Sarskilt besvirligt var det
over berg och backar men med hjilp av
dragdjur lyckades man na malet.

Aven vikingabéten Aifur, som fatt
sitt namn efter en stor fors i floden
Dnjepr, visade sig kapabel att genom-
korsa Ryssland och Ukraina ner till
Cherson pa Krim. Svérigheterna var
som ovan — tungt skepp och bristande
vattenforing. Stundtals fick man, av
tidsskal, ta hjédlp av moderna hjilpme-
del (t ex traktor).
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En “Viksbat Roden ’

vid forlig vind.

Fyndet av den s.k. Viksbiaten Roden
har i mangt visat sig vara en nyckel till
16sning av problemet med trivirkets
tyngd, batars sjévirdighet och fram-
komlighet. I sin omfattande och detalj-
rika avhandling ’Ship and Society” har
Gunilla Larsson, med C'* -datering, vi-
sat att baten var vikingatida. Med hjilp
av erfaren batbyggare aterskapades

d v s att man tagit segment av stocken
frdn barken in till kéirnan, vilka sedan
jdmnas till med bredyxan for att f dem
Jjdmntjocka.

Med ek som material klyver man
triet latt lings fiberriktningen. Resul-
tatet blir en helt annan styrka genom
att fibrerna forblir hela. Praktiska prov

Battyp Vikt, ca kg Léingd, m Byggnadsteknik
Krampmacken 8§00 8 Sagade bord
Aifur 600-700 9 Sagade bord
Viksbaten Radiiellt

Roden 500 96 splittrat trd

baten men dr numera aterbordad till
hembygdsmuseet i Soderby-Karl dir
fyndet gjordes for dver 100 r sedan.

Vikingabaten visade sig vara i mangt

likartad med begravningsbatarna i Ven-
del och Valsgirde.

Vid jimforelser mellan de nimnda
bitarna mirks framst viktskillnaden.
Hur hade den uppnatts och vad betydde
den for bétens sjoegenskaper?

For att klara pafrestningarna i hard
sj0 byggdes batarna framforallt i ek,
som dock dr ett tungt triislag. Tidigare
tekniker valde ut langa, raka triid for
att f& langa bord och sa sigade man
eken rakt igenom och fick sa ut ett par
bord per trid, de som utgjorde kdrnan
(for att fa tillrackligt breda plankor).
Med denna metod dstadkoms tva bord
per stock och med en bordtjocklek av
30-35 mm, alltsd en dyrbar teknik.
Viksbidten ddremot har fatt sin bord-
liggning genom s.k. radiell klyvning,

"i sin naturliga miljo. Sa har torde vikingatida
skepp sett ut i OstersiGomrddet — roddfartyg med rdsegel som hjiilp
Foto Lars Uno Andersson

visar att en planka, 10-20 mm tjock,
haller 2 personers tyngd nér de star pa
plankan lagd &ver ett par bockar. Re-
sultatet blir ett mycket starkt och boj-
ligt/f6ljsamt skepp, ndgot som medfor
extra sjovirdighet
(baten flyter som en
kork), snabbhet och
smidighet mot stora
rorelser i sjon och
samtidigt ldtthet att
ro och dra éver land.

Viksbaten Rodens
ursprung i Roslagen
och dven batfynd i
Ryssland pekar pa
att vikingafirderna i
Osterled skedde med
relativt sma bétar,
9-12 m, forsedda med
rektanguléra rasegel
och med plats for ett 10-tal roddare.
Den 6ppna, grundgaende, klinkbyggda
béten med stédv i bada dndar, styrira om
styrbord och med tofter/larar for rodd,
rustning, frakt, proviant och vapen var
anpassad sdvil till skirgardsvatten och
floder som till 6stersjohaven, vid rodd i
motvind eller bleke, eller for segel vid
forlig vind.

Seglen gjordes av farull, mojligen
blandad med tagel eller hampa. Biista
hampan kom fran Ukraina, i 6vrigt
fanns ull och tagel hemmavid. Firger pa
segel erholls bade av inhemska medel,
t ex ekbark, for att forhindra mogel-
angrepp, forstarka ullen och gora den
vattenmotstandligare, men ocksé finare
férger, importerade fran Bysansomradet
(genom kontakter via den klassiska "Si-



denvigen™). Seglen kunde ha ménster
eller vara uppdelade i fargfilt, vertikala
eller horisontella, pa de sitt vi ofta for-
knippar med vikingasegel.

Kopior av Viksbaten Roden har
byggts av Lennart Widerberg i Norrtilje
och testats praktiskt, savil i skidrgarden
som Over Alands hav utan problem,
trots endast 18 cm fribord. Transporter
over land har ocksa ingétt i program-
met och utforts av gymnasieungdomar.
Sju personer kunde dra baten normalt.
Aven for att lyfta skrovet rickte en
sadan begrinsad skara. Plats finns f6r
14 personer trots ett lastutrymme om
cirka tre kubikmeter, ndgot som var
tillrdckligt for framforallt pélsverk (bla-
rdv, mard, ekorre) fran sveariket och
inférsel av tyger och textilier (siden,
mattor, bildvdvnader), fiirger och silver.
Skydd mot vita skapades genom filtar,
som var ullfettindrinkta eller genom
innerskydd under raseglet, da detta tji-
nade som regntak nér bdtarna ankrade
upp pa stranderna for kvillen.

Betriffande ed och drag sommartid
far man inte glémma att Jirlaleden
kunde utnyttjas vintertid, framst for
lokal handel och kommunikation.
Nir all sj6fart lag nere majliggjordes
transporterna med slddar, trugor och
“skridskor”.

Sentida exempel pa detta utgor
Vintertullen pa Séder i Stockholm, dit
skdrgardsbonderna under arhundraden
fort sina produkter — tran, strémming,
skinn mm -. Roland Svensson beskri-
ver i sin bok “Skargardsliv i gdngen
tid” hur sladforor fran Gustavsberg pa
Farstalandet drog 6ver Baggensfjarden
till Skogso, dir vigen gick ner till stran-
den (via Ekorren) vid Lannerstasundet
alldenstund Baggensstiket var dppet
eller hade svag is pa grund av strommar.
Farden gick vidare via Duvnédsfladen in
i Kolbotten- Jérla- Sickla- och Ham-
marbysj6arna till Virmdogatan, det
som idag utgor Vintertullsomradet.

Jirlaledens etymologi och historia

Leden har fatt sitt namn efter den domi-
nerande sjon. Jirlasjons etymologiska
bakgrund torde vara jarl och utgor ett
intressant kapitel.

Den forna svensk iarl, iaerl och erila
hor samman med heruler, en germansk
folkstam, varav en grupp slagit sig

ner vid “gautarna” och som varit run-
skriftskunniga och krigiska. Namnet
jarl har indikerat hég, social stéllning,
skriv-, runkunnighet samt stor strids-
kompetens.

I Eddadikten Rigstula omnimns tre
sociala skikt: jarl — forndm man, karl —
fri man och thrall — trél.

I Snorre Sturlassons Edda berittas
vidare att jarlar styr sina linder, domer
efter landets lag och forsvarar landet
som ligger ldngst bort fran konungen.
Kungens och jarlens f6ljen kallas hird-
mén och huskarlar.

Kungen utndimnde jarlen (imbetet
gick ej i arv) fran det ledande storman-
naskiktet forbundet med kungamakten.
Jarlen kontrollerade oftast ledungen
men inte nddvindigtvis sjélva striderna.
Jarlens kontrollfunktion omfattade
ocksa skatteupptagande, tullavgifter
och handelskontroll. Fér positionen
av en jarlagard vid Jirlaleden talar vil
det faktum att ledungsorganisationen
langs kusten Roden sdgs ha haft sin
samlingsplats vid Kungshamn vid Sku-
rusundets mynning i farvattnet mellan
Lidingd och Ormingelandet, just det
omrade dir Danderyds och Varmdo
skeppslag mots och dir det finns en
naturlig skeppshamn med skyddat lage
for hirda vindar, framst fran sydvist
men ocksa nordvist.

En avvikande placering av ledungs-
flottans samlingsplats har aterfunnits
med hidnvisning till vattnet mellan
nuvarande Soder- och Norrmilarstrand.
En jarls uppehéllsort vid Jérla utesluter
inte nagot av alternativen — kanske bada
gillde? Under skilda perioder? Men det
skyddade laget vid Kungshamn forefal-
ler att foredra.

Att hitta ndgon namngiven vikinga-
tida jarl i det aktuella omradet har inte
varit mojligt. I Gotaland och pa andra
hall har det funnits killor med uppgift
om kénda jarlar men ingen 6ver Mi-
lardalsregionen eller delar av den. Inte
heller i verket Det medeltida Sverige
(D M S) har nagra uppgifter om nagon
kind jarl som #gare till Jarla kunnat
finnas.

Gardarna Sickla, Jiarla och Duvnis
horde under medeltiden till Solna soc-
ken. Trakten var forhallandevis glest
bebyggd med begrinsade dkermarker

och utgjorde ett omland med fa starka
stormin till skillnad fran Sédertérn.
Jarlaomradet var saledes ett utkants-
omrade i skidrgdrden. Om jarlen hade
sin hemvist i eller omkring Jérla &r det
helt naturligt med tanke pé att jarlarna
som kungamaktens forlingda arm just
befinner sig lingst bort fran kunga-
maktens centrum. Det dr uppenbart
att kungarna i Birka eller Sigtuna men
dven Uppsala strivat att ldgga sig till
med randomradena vid Milarens utlopp
i Saltsjon, vilket skedde senare under
Birger Jarls séners tid, séarskilt Magnus
Birgerson (Ladulés) som strivade efter
att utvidga sina domiiner i stra Mélar-
omradet. Han dgde bevisligen salunda
Hargsd, nuvarande Boo gard, vilken
han donerade 1288 till en av sina trogna.

Jirla-Sickla-Hammarbyledens vara
eller inte vara

Resultatet av féregiende resonemang
blir alltsd att vid ca 900-talet var
inloppen till Kolbotten-Jirla-Sickla-
Hammarbysjoarna, pa grund av upp-
grundningen, stingda dverallt utom
vid Danviksridnnan. Sjilvklart var det
inga svarigheter att dra sma batar 6ver
frimst ndset men samtidigt borjade
storre skepp skapas for bade handels-
och krigsforetag och dé byggde dessa
batars framférande pd anvidndning
av segel och mindre pa aror. Med
okade lastvolymer férsvann mycket
av fordelarna med den kortare men
omlastningskrivande firden via Jirla-
leden i forhallande till den obetydligt
langre seglatsen via Skurusundet och
in i Milaren vid nuvarande Norrstrém
som inte blev Strdmmen f6rrdn pa
1200-1300-talet.

Konkreta bevis for teorin talar Val-
demar Seirs eftervikingatida itinera-
rium, dir firden fran Dalard gér via
Haru/Baggensstiket till Sverigdn i
Skurusundets mynning i inloppet till
Stockholm.

Likasa visar fyndet av det s.k. Kungs-
hamnsvraket att detta var den naturliga
leden for tungt lastade skepp under
hégmedeltiden. Det &r det nist dldsta
batfyndet fran 1300-talet som hittats i
Stockholmstrakten. Lasten bestod av
tegel och ligger fortfarande kvar pa bot-
Sicklaon™ och forfattad av Gabriel
Goding 1774 funnit ett tegelbruk pa
Duvniis holmes norra del. Mojligen var
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Jarlat

Jirlaleden: hittillsvarande uppfattning visar genomfart

Lidingd

Hargsd

Jirlaleden i ny tolkning: Jdirlasjon har avsnorts vid

Jran Baggensstiket via Jarlasjon in i en fri Hammarbyled — Duvndsviken, Svindersviken samt Hammarbyslussen men

Jdmte dito éver Svindersviken men ddremot stingd forbi-

fart 6ver nuvarande Danvikskanalen.

det 1 denna omgivning det medeltida
tegelbruket lag med god tillgang till
lokala ravaror, lera och brinsle. Vrak-
fyndet pekar pa att en sa tung last inte
drogs via Jarlaleden alldenstund lang-
den pé transportvigen till det troliga
byggnads-omradet Gramunkeholmen
var av underordnad betydelse fér det ca
13 m ldnga och 2 m breda fartyget.

Ett mer spektakulért bevis vore om
man med hjilp av Ottar Svarte, poet
som ndmner att “Olav hérjade pa
nédsen” respektive Snorre Sturlassons
beriittelse i Heimskringla om Olav
Haraldsson (den helige) kunde verifiera
héndelsen: Olav lag i Sigtuna ar 1007
nér han fick reda pa att sveakungen
befdst med kedjor och samlat folk vid
Stocksundet (Stockholm). Olav for da
dit och lat griva ut en rdnna som si
snabbt fylldes av den dverfulla Lagen
(Mdlaren) att Olavs skepp lyftes ut
pé vagorna och undkom sveakungen.
Min fraga blir da: varfor lit inte Olav
sina bétar 16pa ut via Hammarby-
Jarlaleden? For manga hinder: Brunke-
bergsdsen respektive uppgrundningen
vid Duvnésfladen, risken for éverfall/
bakhall i den smala leden, alternativt
for tunga skepp? Jag har inget svar.

I anslutning till dgandestrukturen
kan ett intressant faktum noteras. Erik
Magnusson var hertig och riksjarl och
forlinad Sodermanland. Med hinsyn
till att Magnus Ladulas bevisligen
dgde Hargs6/Boo ér det inte orimligt
att tinka sig hertigen/riksjarlen som
bakgrund till namnet Jérla, Jérla gard
och Jérlasjon. Dessutom, som skildras i
sdrskilt avsnitt, var Jarlaleden helt upp-
grundad varfor hela nuvarande Nackas
omrade mellan Jar'asjén — Skurusundet
6

— Danviken — Skanstull var en enhet
med bara sjodppning till Hammarby-
sjon genom omradet vid nuvarande
Danvikskanalen. Jarlainflytande inne-
bar kanske ocksa ett stod for antagandet
att Kungshamn varit samlingsplats for
ledungsflottan.

Kan det dven vara sa att man pé sa
sitt ocksé fatt en naturlig grinsdragning
mellan S6dermanland och Uppland,
som inte gir lings Jérlaleden utan
foljer strandlinjen Skurusundet — stora
farleden in mot Stockholm?

Jirlaledens strategiska betydelse vid
svearikets grundande

Den politiska utvecklingen i Oster-
sj6ldnderna under vikingatiden r till
stora delar okind. Sjéfarten domineras
av daner, svear och gutar men tack
vare frankernas expansion mot de
germanska och slaviska folken i dster
foreligger nagra historiska uppgifter
frdn frankiska killor och ddrmed blir
dock vissa skeenden kinda.

Danerna dr pa 800—-900-talet en
stormakt, som dels expanderade &st-
erut 1 Nordtyskland, dels samlade viil-
diga flottor och angrep England. Aven
sveariket paverkades. Stora palspérrar
anlades i Blekinge, Sldtbaksviken i Ost-
ergdtland, Sodermanland och Uppland.
Det marina forsvaret viixte och flyttades
ut i kustlandet.

Da fienden var vattenburen blockera-
des visentliga sj6leder in mot svearikets
centrala bygder: Himmerfjirden, Stock-
holms strommar, Langhundraleden och
sannolikt &ven Baggensstiket.

Med tanke pa att s manga spirrar
byggts under senare delen av 900-talet,
talar mycket for att det skett pa Erik

ddremot haft oppning till Saltsjon via Danvikskanalen.

Segersills initiativ efter hans seger 976
Over Styrbjorn Starke i slaget vid Upp-
sala, ndgot som kan tolkas som att han
lagt grunden till Svea rike, &ven om det
skulle ta d&nda fram till Birger Jarls tid
tills det enade Sverige skapades.

En slutsats blir att Baggensstiiket far
en mycket viktig position for forsvar mot
inkriktare men ocksa kontroll av den
lingviga handeln. Se bara pa det faktum
att den forste dokumenterade dgaren till
Hargst/Boo gérd, Magnus Fries, borgare
i Stockholm, sékerligen var av tyskt
ursprung, kanske hanseat?

Jarlaleden i sin tur forlorade sin
betydelse som skeppsled i och med de
havsgaende batarna blev for tunga att
sldpas och dras 6ver ndset vid Kolbot-
tensjon och asen vid Skanstull. Kanske
underldttade detta faktum ocksé valet
av platsen for uppforandet av Stock-
holms forsta borg. Strategiskt viger ett
sddant resonemang tungt.

Under 1000-1100-talet tkade attack-
erna fran folk frdn andra sidan av Oster-
sjon, t ex ester. Palspdrrarnas betydelse
minskade & andra sidan snabbt under
1200-talet i och med feodalvisendets
framviixt med riddarhérar, yrkessoldater,
borgbyggen av sten mm. Dock behéll
man sikert sparranliggningarna, inte
minst pa Boo, for kontroll av handeln
samt skatteuppbérd. Boo gard utgjorde
genom sitt strategiskt ekonomiskt bety-
delsefulla Iige en viktig funktion vid den
viktigaste farleden in mot Stockholm,
sérskilt ndr Sveriges ndrmande till kon-
tinenten, speciellt nordtyska Hansans
handelsomrade, skedde.

Diskutera med forfattaren tel 08-896836.



