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En ny pulsader vaxer fram

Hosten 2004 berédknas 60 000 fordon per dygn trafikera det mest omfattande
vagprojektet i Stockholmsregionen sedan Essingeleden fardigstalldes i mitten av
1960-talet.

DN HAR PROVKORT DE tva tunnelréren med Birger Ho0k, bitrddande vagdirektor och
projektansvarig for arbetet, som ciceron.

Sedan lange ar berget utsprangt, i dag arbetar cirka 800 personer med
installationsarbeten.

- Totalt ska laggas ut cirka 300 mil elektriska ledningar, varav 95 mil starkstromskabel,
berdttar Birger Ho0k nér vi dyker ned i Hammarbytunneln.

Som sagans Gulliver reser vi i underjorden, 20-30 meter under bostadsrétter i
flermiljonklassen och allménnyttans hyresbestand i Arsta och Johanneshov. Vi passerar
Soéderstadion och har Globen pé vér hogra sida. Vi kor snabbt igenom
Hammarbyhdjden och méter dagsljuset vid Hammarby Fabriksvég och bron 6ver Sickla
kanal.

P4 atervigen, i Arstatunneln, kénner vi oss redan hemma. Vi méter underjordiska broar
och trafikplatser samt underjordiska avfarter till exempelvis Huddinge, Nyndashamn och
Globen. En del trafikskyltar finns redan pa plats.

- SODRA LANKEN AR betydligt mer &n en végtunnel, det dr ett trafiksystem helt under jord
som saknar motstycke i virlden, anser Birger Ho0k.

I december 1998 tog davarande finansborgarradet Carl Cederschiold forsta spadtaget.
Sodra lanken ingick som del i 1992 érs politiska dverenskommelse om
transportsystemen i Stockholms 14n, det sé kallade Dennispaketet. 1997 sprack paketet,
men da hade det forberedande arbetet hunnit sa langt att politikerna inte kunde hoppa
av.

Nu knyts Essingeleden samman med Varmdoleden, det innebar minskad
genomfartstrafik i innerstaden och ett smidigt alternativ till att d&ka genom stadens
centrala delar.

Sédra lanken ér utformad som stadsmotorvig, 70 kilometer i timmen, och med tva
korfalt i vardera riktningen i tvd separata tunnelror. Tunnelrdren &r givetvis
korsningsfria.

RESTIDEN I HOGTRAFIK, for hela striackan, berdknas till fem-tio minuter.

Resan under jord &r méktig, vid olika avsnitt méter arbete. 6 200 takelement ska bringas
pa plats, vart och ett viger 5-14 ton beroende pa storlek. 11 000 viggelement, runt 4,5
ton per styck, och 500 dvervakningskameror ska séttas upp.

- De har direktférbindelse med Trafik Stockholms ledningscentral i Kristineberg och
vid tillbud &r det aldrig mer &dn 50 meter till en n6dutgang med telefon i huvudtunnlarna.
Det finns 70 tydliga utrymningsvégar och 140 hjdlprum med utrustning for livraddning
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och brandsldckning, berittar Birger Ho0k.

VID EN OLYCKA MED rokutveckling gar impulsflidktar, totalt 170 stycken i tunneltaken, i
gang automatiskt, och r6k och brandgaser ventileras ut i fardriktningen. Vid
Hammarby- respektive Arstatunnelns mynning finns ventilationsanliggningar modell
storre, dir varje flakt har en diameter pd 4,5 meter. Tunnelsystemet har eget
reningsverk, avloppssystemet dr utformat for att kunna samla upp och rena bide vatten
och andra vétskor. Efter rening leds vattnet vidare ut i Sickla sjo.

- I Sickla kanal har vi anlagt en laxtrappa, den ar vi rddda om, séger Birger Hook.

Avsikten dr att trafikanterna ska férdas i cirka 20 meter per sekund, och Birger H66k
avfardar alla farhdgor for att Sodra lanken kommer att bli vérldens ldngsta
parkeringsplats - under jord. Vid alltfor tét trafik, i rusningstid morgon och kvill,
kommer detektorer att kéinna av detta och atgérder kommer att séttas in for att [6sa upp
eventuella knutar. Det kan d& bli aktuellt att leda trafiken ovan jord i ett
omledningssystem.

VI RULLAR OVER dyra meter, dnnu dr viagbanan fuktig och nuvarande beldggning ska klis
med traditionell asfalt och vigmarkeringar. Den totala kostnaden for Sodra lanken ar ar
berdknad till 7,8 miljarder kronor, och Birger Ho6k har i stort hallit budget. Av
beloppet ligger 1,3 miljarder pa Stockholms stad, resterande finansieras via ett statligt
lan. En del trafikforskare hdvdar att Sodra lanken, i ett samhéllsekonomiskt perspektiv,
ar Sveriges mest olonsamma véginvestering.

For nérvarande pagar en rittslig process mellan Végverket och NCC; parterna dr oense
om ett tunnelavsnitt och kostnaderna for avsnittet. Over en halv miljard kronor ligger i
potten och ytterst handlar det om skattebetalarnas pengar.

- Det svara med projekt av det hir formatet ar logistiken. Att entreprendrer och
underleverantdrer kommer in i arbetet i ritt fas och att utrymmet ofta ar begréansat.
Tvisten med NCC berdr en avsevird forsening. Tunneldelen levererades inte pé utsatt
tid, sdger Birger Ho0k.

- TEKNISKT HAR SODRA ldnken inte inneburit ndgra problem. Stockholms berggrund,
granit och gnejs, 4r mestadels mycket tit. Vi har givetvis f6ljt de krav som
Vattendomstolen stéller p4 grundvattennivan, och genom sé kallad injektering, under
hogt tryck sprutas cement in i sprickor och hal, dirmed hindras grundvatten att 1acka in
i tunnelsystemet, beréttar Birger H60k.

Efter Sodra ldnken kommer Norra ldnken, ocksa det en led som togs fram 1 1992 érs
Dennispaket. Planerad byggstart for Norra ldnken dr 2005.

- Ett projekt med helt andra forutsittningar, och svarigheter, beroende pé strackningen
genom nationalstadsparken, sdger Birger Ho0k.

Kjell Nilsson, kjell.nilsson@dn.se
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